Ratahallintokeskus
hallinnoi Suomen
rataverkkoa ratoineen,
laitteineen, maa-alueineen
Jja rakennuksineen

— tasearvoltaan kerrassaan
2589 miljoonan euron
omaisuutta. Sithen kuuluu
lihes 9000 kilometrii
rataa, yli 2600 rakennusta,
siltoja ja tunneleita, mutta
myis 4000 tasoristeystd,
Joista suurin osa

piiiradoilla.

» Rautateiden renessanssista puhu-
taan nyt, samoin kuin 30 vuottasit-
ten, sanoo Ratahallintokeskuksen
investointijohtaja Kari Ruohonen.
Jilleen on ratarakenteiden uusimi-
sen aika. Mutta nyt ymmirretiin
entistd paremmin, etti investoinnit
ovat sijoituksia tulevaisuuteen, ei-
vit kuluja.

Jos piitoksid olisi tehty ny-
kyisen tietimyksen pohjalta, olisi
esimerkiksi Helsingin- Turun oiko-
rata, Elsa, ehdottomasti rakennet-
tu. Voi vain kuvitella, millainen
olisi sen myoti ollut Turun, Salon
jaLohjan alueen kehitys nykyiseen
verrattuna!

Ympiristdajattelu vaikuttaa
voimakkaasti toimiimme ja antaa
niille laajaa hyviksyttivyyttd. Vas-
taamme sithen mm. sahkéistimalld
parhaillaan Pohjois-Suomen rata-
verkkoa. Siini yhteydessi radat ja
ratapihat uudistetaan.

Turvallisuus on toinen tirked
toiminnan lihtékohta. Koko
henkiléliikenne ja valtaosa ta-
varaliikenteestd kulkee vuoden
2005 lopulla radoilla, joiden tur-
vallisuuden takaa automaattinen
kulunvalvonta. Tasoristeykset
ovat yhi ongelma — ennen muu-
ta suomalaisten tienkiyttijien
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Suunnittele hyvin,
sadastit rahaa

Rataballintokeskuksen investointijohtaja Kari Ruohonen

uhmapiisyys, jonka seurauksena
onnettomuusluvut ovat selvisti
korkeammat kuin muualla Eu-
roopassa.

Miten “kone” toimii?

Investointijohtaja Ruohonen tuli
toimeensa kaksi vuotta sitten JP-
Transplan -yhtién varatoimitus-
johtajan tehtivistd. Hinen lajinsa
on geotekniikka. Tyo Ratahal-
lintokeskuksessa on avartanut ja
rikastanut kokeneen konsultin
nikemystd. Yhteiskunnan moni-
muotoisten tarpeiden huomioon-
ottamisen lisiksi on ollut tirkei

oppia litkenteen kokonaisuuden
hallintaa — miten “kone” toimii.
Kiytinndssi timi merkitsee
esimerkiksi sitid, ettd uudella,
innovatiivisella litkennejirjeste-
lylld saadaan sama hyéty kuin
rataoikaisusta, josta niin voidaan
luopua. Vastaavasti tarkoin mietit-
ty ratahanke jakaa hydtyjia monille
tahoille. Ti4std on erinomainen
esimerkki Keravan — Lahden oi-
korata. Se luo uusia edellytyksii
koko Iti-Suomen liikenteelle,
mutta samalla vapauttaa padradan
kapasiteettia. Vield kolmanneksi se
avaauuden kiytivin paikaupunki-

seudun kasvupaineen tasaamiseksi.
— Suunnittele hyvin, sdistit rahaa,
kiteyttiii johtaja Ruohonen.

Titd kokonaisuuden nikemistd
ja sen myoti rohkeaa innovatiivi-
suutta hin odottaa konsulteilta,
niin tyytyviisid kuin konsulttien
palveluksiin yleisesti voidaankin
olla.

EU ja kilpailu tulevat
Euroopan Unioni tuo lihivuosina
oman mausteensa rautatiepolitiik-
kaamme. Perusteilla on erityinen
rautatievirasto, jonka tehtivi on
lisitd yhteentoimivuutta rautatie-
laitosten valill4.

Se toimii myés turvallisuusvi-
ranomaisena ja luo laatukriteerei-
td sekd rataverkolle ettd kalustolle.
Yhteentoimivuus koskee mm.
turvalaitteita ja sihkéistystd, jotta
operaattorit — rautatieyhtist — voi-
vatkehittdd niiden mukaisesti omia
toimintojaan. Euroopan valtavir-
rasta poikkeava raideleveytemme
on yhteentoimivuudelle erityinen
haaste.

Suomen tavaraliikenne avau-
tuu kilpailulle v. 2008, mutta
mahdollisesti jo 2006. Vield on
vaikea ennustaa, miti kilpailun
vapautuminen merkitsee Suo-
melle. Ratahallintokeskuksen
vastuulla on yhteensopivuuden
varmistaminen ja mm. liikenteen
ohjauksen jirjestiminen. On myds
varauduttava priorisointiin, jos ka-
pasiteettiongelmia ilmenee, pohtii
johtaja Ruohonen.

Oma VR-yhtiémme on vahva,
mutta on hyvi muistaa, ettd Ruot-
sissa kilpailevia rautatieyhtiiti on
useitajamm. Saksassa parisataa! Voi
olla, ettd tissd suhteessalihenemme
rautateittemme ensimmiisid vuosi-
kymmenii, jolloin yksityiset sijoit-
tajat ja rautatieyhtiét loivat pohjan
nykyiselle kiskoliikenteelle. ll

Haastattelu: Eero Tuurna
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Porvoon ydinkeskustaan, herkkiiin kansallismaisemaan rakennettava Aleksanterinkadun silta on
suunniteltu mahdollisimman kevytrakenteiseksi ja maisemaan sopivaksi.

Leila Puumalainen

Aleksanterinkadun silta

Jannitetty betoninen jatkuva laattasilta
Jannemitat 33 +44 +34=112m
Hyotyleveys 20,7 m

Paasillan alittavat laiturisillat (2 kpl)

¢ terasbetoninen jatkuva laattasilta

¢ jannemitat 5,8+5x 6,5+ 58 m=44,1m
¢ hyotyleveys 4,5 m

Massamaaria:

Paasillan kansirakenne:
® betoni K50 2400 m3
 betoniteras 149 000 kg
¢ janneteras 72 000 kg

Terasbetonipaalutusta
yhteensa n. 8600 m

Terasputkipaalutusta n. 650 m
Graniittiverhoilua n. 1000 m?
Valaisimia n. 150 kpl

Urakkahinta n. 6,5 M€

Aleksanterinkadun sillan peruskivi
muurattiin 1.10.2003.
Tilaisuuteen osallistuivat Sitosta
toimitusjohtaja Erkki Jinnes ja
osastopdiillikki Pekka Mantere.
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Sillan arkkitehtisuunnittelusta vastaava arkkitehti Mikko Kaira
toteaa siltakannen raudoitustyin edistyvin hyvéiii vaubtia.

Sitkeys palkitaan Porvoossa:

Uuden ajan upea silta kulttuurimaisemaan

Porvoo on 30 vuoden
kamppailun tuloksena
saamassa wuden uljaan
maamerkin, Porvoonjoen
ylittiivin Aleksanterinkadun
sillan. Ainutlaatuinen
silta, joka néihtivyytend
asettuu vanhan Porvoon
punamulta-aittojen,
tuomiokirkon ja

J. L. Runebergin talon
rinnalle, on merkkitapaus
myds historialtaan:
lukemattomien valitusten,
viivytysten ja selvittelyjen
kohde.

» “On kuin pitkiled maratonilta
saapuisi voittajana maaliin— raahau-
tumalla, mutta voittajana kuitenkin,
sanoo projektista lihes kolmen vuo-
sikymmenenajanvastannut Porvoon
kunnallistekniikan p#illikko Leila

Puumalainen.

Siltaa tarvitaan,

ei litkennetti

Porvoonjoen ylittdid kaksi siltaa:
vuonna 1958 valmistunut Man-
nerheiminkadun silta, joka halkoo
keskeltd Porvoon kaupungin. seki
vanhan kaupungin puolellav. 1858

rakennettusiltavanhus. Kasvaneita
litkennetarpeita ja kaupungin laa-
jenemispyrkimyksii eivit nimi
sillat endd mitenkiin kyenneet
tdyttdimaan.

“Kaikki olivat samaa mielti sii-
td, ettd uusi silta tarvitaan, mutta
samalla vastustettiin sen mukanaan
tuomia liikennehaittoja, kiteyttii
Siton rakenneosaston osastopiil-
likko Pekka Mantere, joka on
vastannut uuden sillan suunnit-
telusta ja mitoituksesta.

Sito mukaan kuvaan
Hanke pantiin alulle jo 1970-
luvulla. Perussuunnitelma oli
valmis 1978, jonka jilkeen alkoi
kansalaistoiminta — hankkeen jar-
rutus. Padcedjiin vaikutettiin mm.
kansalaisadressilla, johon nimii
oli keritty — naapurikuntia myo-
ten — yli 5000! Monien vaiheiden,
kansalaistapaamisten, lihetystéjen,
ja kaikkien mahdollisten sijoitus-
vaihtoehtojen selvittelyjen jilkeen
jarjestettiin v.1991 siltakilpailu.
Tehtivin jatkokehittelyn yhtey-
dessi suunnitteluvastuu siirtyi
Sitolle. Projektin arkkitehdiksi
tuli Mikko Kaira.

1990-luvun puoliviliin tulta-
essa projekti oli jo pitkilld. Var-
sinkin siltasuunnitelmasta tehty
pienoismalli vakuutti Porvoon
pidtedjit: me haluamme juuri til-
laisen sillan. Mutta tarjouskilpailun

ratkaisuvaiheessa valtuustokis-
ittelyssi, kuntaliitoksen johdosta
hanke jilleen pysihtyi.

“Ilman Leila Puumalaisen
sitkeyttd timi hanke olisi tuskin
lainkaan toteutunut, arvioi osasto-
piillikké Mantere. Niin moneen
kertaan projekti haudattiin —mutta
aina uudestaan tuli Leilan soitto:
kaivakaapa mapit taas esille!

Silta yhdistii vanhaa
]ﬂ uutia
Sillasta on tulossa nihtivyys por-
voolaisille ja Porvoon kivijoille.
Kokonaan valkoinen silta kaartuu
joen yli. Sillan leveyden on mi-
rinnyt Aleksanterinkadun leveys,
21 metrii. Kadun varrella kasva-
vat puut ovat antaneet puolestaan
mitat kevyen liikenteen avarille
tiloille. Sillan valaisinpylviirt
jatkavat kadun puurivisti. Niin
silta sopeutuu ympiristé6nsi, ko-
meaan jokimaisemaan ja yhdistii
luontevasti vanhan puukaupun-
ginosan joen vastarannalla olevan
uuteen Linsirannan puukaupun-
ginosaan.

“Yhdistii, mutta ei riitele”,
sanoo Leila Puumalainen.

“Torilla” ja laiturilla

Jalankulun viljyyteen ja viihtyi-
syyteen on kiinnitetty eritysti
huomiota. Tuloksena on ainutlaa-
tuinen, torimainen siltaympiristd

tyylikkiine valaisimineen ja penk-
keineen, joilla istuen voi ihailla
jokimaisemaa. Tiemiinen silta
ei ole lainkaan, “autostradasta”
puhumattakaan. Sillan alittava
kevyenliikenteen viyld on sekin
ratkaisuna ainutlaatuinen. Ollaan
laiturillaveden p#illi hiiritsemirti
herkkii jokindkymis.

Kun Porvooseen rakennetaan
siltoja vuosikymmenien vilein,
hankkeeseen kannattaa jotain satsa-
takin, lohkaisee Leila Puumalainen.
Ensi syksyni, lokakuun lopussa
liikenteelle avautuva silta onkin
osa Suomen toiseksi vanhimman
kaupungin uutta profiilia.

“Demokratia on hidastanut
ty0td, mutta taannut sen, ettd
kaikki vaihtoehdot on huolella
selvitetty. Monenlaista on koettu ,
mutta aina uudelleen on “noustu
tuhkasta”, sanoo projektin sitkei
vetdji. Jos matkan varrella onkin
vaikeuksia koettu, on voimavarana
ollut kitkaton yhteistyo arkkiteh-
tien ja suunnittelijoiden kanssa.
Silld on ollut suuri merkitys tilld
maratonilla.

Eero Tuurna
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Sito kesijublat
vietettiin tdnd vuonna
Iervasaaren aitassa
vaihtelevassa elokuun

sddssd: aluksi paistoi
aurinko ja lopuksi
satoi kaatamalla.
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Uusia kiyttosovelluksia

Centroidin internet-

kartastoille

Internetissi toimivat
karttajirjestelmiit tarjoavat
atvan uudenlaisia
mahbdollisuuksia tiedon
hallintaan. Uusimpia
toteutuksia ovat olleet
Tuusulan karttapohjainen
litkenneturvallisuuskysely
sekd Kairossa jérjestettiiviin
kansainvilisen kongressin
opastus.

» Projektit perustuvat avoimeen
Java Applet -teknologiaan. Kiyt-
tdjille riittdd liittymiksi normaali
selainohjelmisto. Ratkaisu on te-
hokasja nopeajasesoveltuusuurille
kdyttdjimairille. Tdhin Centroi-
dissa kehitettyyn tekniikkaan pe-
rustuvia internetkarttapalvelujaon
toimitettu Suomessa yhteensi yli
80 asiakkaalle: kaupungeille, seu-
tukunnille jamuille julkishallinnon
asiakkaalle. Esimerkkeji toimituk-
sistamme 18ytyy osoitteesta http:
/ldemo.centroid.fi/.

Koululaisille
helppokiyttoinen
karttaliittymii
Centroid Oy on toimittanut en-
simmiisen internetissi toimivan,
karttapohjaisen tiedonkeriys-
jirjestelmin Tuusulan kunnalle.
Kyselylld keritdin tietoa kunnan
litkenneturvallisuussuunnitelmaa
varten. Kysely palvelee samalla lii-
kennekasvatusta osana ympiristd-
ja luonnontieteiden opetusta.
Tuusulan koululaiset vastasivat
kyselyyn opettajan ohjauksessa. So-
velluksen avulla he systeivitkartalle
koulureittinsi seki vaaralliseksi ko-
kemansa kohteet. Tiedot keritiin
tietokantaan, josta niitd voidaan
kiyttdd niitd erilaisten kartta-
pohjaisten analyysien tekemiseen.
Tulokset voidaan julkaista teema-
karttoina samassa karttapalvelussa.
Vuosittain toistettavalla kyselylld
voidaan seurata liikenneturv-
allisuuden parantamistoimenpi-
teiden vaikutuksia.

Matti Nikupeteri
insinoori
GIS-konsultti
Vapaa-aika kuluu
piiiasiassa Media-
tekniikan opintojen
parissa.

Tuomalan koulun opettajan
Ari Turusen mukaan karttapa-
lautteen tekeminen sopii hyvin jo
9-10vuotiaiden lasten opetukseen.
Haasteena on ollutylityéllistettyjen
opettajien valmiudet uusien toi-
mintamallien kiytt66notossa.
Tuusulan kunnaninsinéori Antti
Kalliomiki kertoi, ettd uudesta
palvelusta on tiedotettu laajasti
koulujen rehtoreille syksyn aikana,
mutta useissa kouluissa tietojen tal-
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lentaminen on vield kesken.

Kunnan muutkin toimialat,
kuten kaavoitus, suunnittelu ja
kunnossapito voivat keriti tietoa
kartastoa apuna kiyttiden. Sen
avulla voidaan hakea pistemiisii,
viivamaisia tai aluemaisia kohtei-
ta. Sito-yhtididen monipuolinen
asiantuntemus on kiytettivissi
kyselyjen tekemisessd ja analy-
soinnissa.

Kairon opaskartta
internetissdi

ENTER 2004 on 11:s kansain-
vilinen matkailun teknologiaan
ja sihkéiseen liiketoimintaan kes-
kittyvi kongressi, joka jirjestetiin
26-28. tammikuuta 2004 Kairossa.
Centroid toteutti kongressin inter-
netissi toimivan opaskartaston,
jossa on esitetty lentokentin,
hotellien, kongressikeskuksen
ja tirkeimpien nihtivyyksien
sijainnit. Kartta-aineiston on
toimittanut Egyptin ympirist6- ja
kaukokartoituskeskus. Kartasto
on linkitetty ENTER 2004 pii-
sivun kautta osoitteessa http:
/Iwww.ifitt.org/enter.

Centroid kartastoja voidaan
kiyttdd Kairon esimerkin tapaan
erilaisten tapahtumien opas-
tukseen joko perustamalla uusi
karttapalvelu tai hyddyntimailld
olemassa olevaa palvelua. l

(. L1

Oppilaat piirtivit kartalle
koulureittinsd, kulkutapansa ja
reitin varrella olevat vaaralliset
kohteet

Jérjestelmiin piiikiyttiji

voi ladata tiedot edelleen
kéytettiiviksi.

Oppilaskobtaisia reitteji ja
vaaranpaikkoja voidaan selata
koulun ja luokan mukaan tai
karttarajauksella
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Ulla-Kirsti Junttila
taiteen lisensiaatti
konsultti

ympdriston ja
ympdristituotteiden
suunnittelu
Harrastaa puutarhan-
hoitoa ja lukemista.

Kaupunkien
parannushankkeet
kéiynnistyiviit Euroopassa
1960-luvulla. Silloin
kivelykadut nihtiin
keinona pelastaa
kaupunkien keskustat,
Jotka litkenteen kasvun
seurauksena olivat
muuttuneet kaoottisiksi.
Kiivelykatujen ja laajojen
kévelykeskustojen avulla
pyrittiin lisddmdin
keskusta-alueiden
vetovoimaisuutta.
Keskustojen monikdiyttoi
Ja viihtyisyytti pyrittiin
parantamaan varaamalla
ajoneuvoliikenteeltii
vapautunut tila ennen
muuta vapaa-ajan- ja
virkistyskdyttion.

» Pohjoismaiden vanhimmat
kivelykeskustat ovat jo kokeneet
useampia saneerausvaiheita. K66-
penhaminan kivelykatu Stroget
rakennettiin aivan ensimmiisten
joukossa 1960-luvun alussa.
Strégetin ympiristén konttori-
soituminen jakadun ilmeen muut-
tuminenseksikauppojenjahalpojen
vaatekauppojen leimaamaksi sai
suunnittelijat 1980-luvulla huo-
maamaan, etti toimiva kivelykes-
kusta vaatii jatkuvaa valppautta.
Kéopenhaminassa ryhdyttiinkin
kivelykeskustan laajentamisen
yhteydessid ohjaamaan alueen

Maanalainen pysiikiinti vapauttaa Kotkan torin autoista. Tuleva kivelykaru liittid rorin ja
kauppakeskuskoritelin uudenlaiseksi toiminnalliseksi kokonaisuudeksi.

Keskustojen kehittiminen —
jatkuva prosessi

toiminnallista kehitysti keskustan
vetovoimaisuuden ja eldvyyden,
erityisestiasuntojen siilyttimiseksi.
My®és rakennetun ympiriston laa-
tuakohennettiin johdonmukaisesti
mm. muuttamalla vanhoja betoni-
piillysteitd korkeatasoisiksi luon-
nonkivipiillysteiksi.

Suomessa tehtiin ensim-
miiset piitokset kivelykaduista
jo 1960-luvulla, mutta kehitys
on ollut paljon hitaampaa kuin
muissa Pohjoismaissa. Keskusto-
jen kehittdiminen kiynnistyi meil-
14 varsinaisesti vasta 1990-luvulla.
Monissa suomalaisissa kaupungeis-
sa eletiin vield kivelykeskustojen
ensimmiisti vaihetta, mutta edessi
on viistimittd sama prosessi kuin
muuallakin maailmassa. Toteute-
tut kivelyalueet ovat osoittaneet,
ettd kauniit kiveykset eivit takaa
toimivaa kivelykatua. Kadun
fyysisen rakenteen muuttaminen
jalankulkijalle sopivaksi mahdol-
listaa toiminnalliset muutokset,
mutta ne kdynnistivit myos uu-
dentyyppisen kaupunkielimin,
jonka tarpeita suunnittelijan on
usein mahdotonta ennakoida.

Kivelykeskusta voi myds olla
erilainen, siitd Esplanadi Helsin-
gissi on hyvi esimerkki. Puiston
saneeraus ja Pohjoisesplanadin
jalkakiytivin levennys ovat luo-
neet Esplanadista viehdttivin
jalankulkualueen, joka tarjoaa
paljon monipuolisempia virkis-
tysmahdollisuuksia kuin perinteiset

kaupalliset kivelykadut. Suunnit-
telijoiden poydilli ei olisi voitu en-
nakoida sellaista kaupunkielimis,
joka on spontaanisti syntynyt Esp-
lanadilla sen saneerauksen jilkeen.
Mutta Esplanadi toimii, kaupunki-
laiset ovat ottaneet sen omakseen.
Usein kdy huonommin ja siksi on
tirkedd seurata jatkuvasti keskusta-
alueiden kehitysti ja pyrkii tarvit-
taessa vaikuttamaan siihen.
Tiedon ja kokemuksen lisiiin-
tyminen ja asenteiden pehmene-
minen jyrkisti ajoneuvoliikenteen
ja jalankulun vastakkainasettelus-
ta on vapauttanut suunnittelun
etsimdin uusia toiminnallisia rat-
kaisuja. Esimerkiksi levennetty
jalkakdytivi ja ajoneuvoliikenteen

osittainen rajoittaminen voi tuot-
taa toimivia jalankulkualueita, jos
jalankulkijan turvallisuus on muu-
toin huomioitu suunnittelussa.
Hyvid esimerkkeji ovat Helsingin
ja Lahden Aleksanterinkadut.
Suunnittelijoiden kyky seurata
kaupunkielimin kehitysti ja roh-
keus etsid erilaisia toiminnallisia
ratkaisuja kunkin paikkakunnan
omista lihtokohdista, tuottaa
my®s erilaisia fyysisen ympiriston
ratkaisuja. Ne voivatlisidti kaupun-
kikeskustojen omaleimaisuutta ja
kiinnostavuutta. |l

Ulla-Kirsti Junttila
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Ympiristotieto hallintaan — Merenkulku-
laitokselle rakennetaan ymparistojirjestelmai

Liikenne- ja
viestintdministerio
arvioi laitostensa
ympdristojirjestelmdit
ja ympiristéasioiden
hallinnan vuoden 2004
atkana. Ministerion
tulosohjaus ja
ympdristojirjestelmien
arviointi asettaa haasteita
eri laitosten, myos
Merenkullulaitoksen
ympiristoasioiden
kehittimiselle.

» Merenkulkulaitoksessa ympi-
ristdjirjestelmin kehittdiminen
jakautuu kahteen osaan. Ensim-
miisessi vaiheessa keviilld 2003
tunnistettiin laitoksen merkitti-
vimmit ympiristdnikokohdat
seki laadittiin ympiristopolitiikka.
Se hyviksyttiin elokuussa. Syksylld
kdynnistyi jirjestelmityon toinen
vaihe, jossa laaditaan konkreetti-
nen ympiristdohjelma erikseen
kullekin Merenkulkulaitoksen
toiminnolle. Tdmin avulla ympi-
ristdjirjestelmi voidaan toteuttaa
yhteniisesti Merenkulkulaitoksen

Tiina Kiho
Ins. AMK,
rybmiipdillikko
ympiristoselvitykset

kaikissa yksikoissd. Ohjelman on

Merenkulkulaitoksen perus-
tehtdvi on huolehtia merenkulun
sujuvuudesta ja turvallisuudesta.
Turvallisuustavoitteeseen kuuluu
luontevasti my6s ympiristdriskien
vihentiminen jaympiristdnsuoje-
lun edistiminen. Merenkulkulai-
toksen edistyksellinen tekniikka
parantaa meriturvallisuutta. Suu-

rimmat ympiristoriskit liiteyvie-
kin Merenkulkulaitoksen ulko-
puoliseen toimintaan. Tuoreessa
muistissa on mm. viimetalvinen
kohu yksirunkoisten tankkereiden
liikkkumisesta umpeen jiityneelld
Suomenlahdella riskeisti.
Laitoksen oman toiminnan
merkittivimpii ympiristdvai-
kutuksia ovat pidstdt ilmaan ja
veteen seki energiankulutus ja on-
gelmajitteet. Merenkulkupiireissd
ympiristdasiat ovat konkreettisia ja
arkipdiviisid. Esimerkkini on on-
gelmajitteiden kisittely: paristoja
ja akkuja kuluu jatkuvasti. Midrit
ovat pienii, mutta piivittdisen ki-
sittelyn vaikutukset kertautuvat ja
voivat muodostua huomattaviksi.
Ympiristovaikutuksia liittyy seka
maalla litkkuviin kulkuneuvoihin
ettd vesilld litkkuvaan kalustoon,
jotka kuluttavat polttoainetta ja
aiheuttavat piistoji. Olennaistaon
kaluston iki ja kunto. Uusi kalusto
on tekniikaltaan ympiristdystivil-
lisempai kuin vanha.
Ympiristoteot lihtevir tie-
doista, taidoista ja asenteista.
Henkildstén ympiriststietoisuus
onkin ratkaisevan tirkeii ym-
piristdasioiden hoidossa. Me-
renkulkulaitoksen henkildsté on

erittdin ympiristdtietoista, mikd
todettiin viime keviini tehdyssi
ympiristokatselmuksessa. Nyt
laadittava jirjestelmi tehdiin
tiiviissi yhteistydssi henkiléston
kanssa. Menetelmini kiytetdin
keskusteluseminaareja ja haastat-
telutilaisuuksia.
Merenkulkulaitoksen toimin-
noteroavat toisistaan huomattavasti,
joten erilaisetympiristonikskohdat
seki vaikutusten luonne painottuvat
mydseri tavoin. Laitoksella on useita
erilaisia rooleja: viranomaisena, ti-
laajana ja tuottajana. Suoria ympi-
ristdvaikutuksia syntyy selvemmin
viylinpidosta, merikartoituksesta,
talvimerenkulusta sekd meriliiken-
teen ohjauksesta.
Merenkulkulaitoksen uusi or-
ganisaatio astuu voimaan vuoden
2004 alusta. Omiksi liikelaitoksiksi
eriytyvitluotsaus- javarustamoyk-
sikotovat mukanaympiristdjirjes-
telmiity8ssi vuoden 2004 alkuun
saakka. Tdminkin jilkeen nejatka-
vatympiristdtavoitteiden toteutta-
mista omassa toiminnassaan. [l

Tiina Kihi

Projektivyhmi Saimaan kanavan museon piballa Lappeenrannassa. Henkilot vasemmalta oikealle: Taina Klinga, Mirja lkonen, Tiina Kiiho,

Seppo Piironen, Jouko Penttinen, Olli Holm, Jubani Laaksonen, Frank Eriksson, Vilho Asunmaa ja Venla Hiironen.



SITO TANAAN

Olemme tinid jouluna lahjoittaneet joulukortteihin varatut rahat Invalidiliitolle.

Nimityksid
Nimityksid Sito-yhtioissi:

Insind6ri Matti Nikupeteri
on aloittanut Centroid Oy:ssi
paikkatietoalan vanhempana
konsulttina 1.8.2003.

Hinen erikoisalaansa ovat
paikkatietoalan internet-
ratkaisut, kaavoitus ja
ympiristdsuunnittelu.
—
Diplomi-insinééri Jarkko
Ryyppo on aloittanut Centroid
Oy:ssi paikkatietoalan
konsulttina 1.8.2003.

Hinen erikoisalaansa ovat
paikkatietoalan internet-
ratkaisut seki Java-ohjelmointi.
—
Maisema-arkkitehti Reetta
Nissild on aloittanut Sito-
konsultit Oy:ssi konsulttina
18.8.2003. Hinen erikois-
alaansa ovat maisema- ja
ympiristdsuunnittelu seki
maisemaselvitykset.
—

Taiteen lisensiaatti Ulla-Kirsti
Junttila on aloittanut Sito-
konsultit Oy:ssi konsulttina ja
erikoisasiantuntijana 1.9.2003.
Hinen erikoisalaansa ovat
public design, ympiristésuun-
nittelu ja kaupunkikuvalliset
asiantuntija- ja kehittdmisteh-
tivit. Hin on tydskennellyt
aiemmin Helsingin kaupungin
rakennusvirastossa.
—

Dipl.ins. Teuvo Leskinen on
aloittanut Sito-konsultit Oy:n
palveluksessa 3.11.2003.
Leskinen toimii projekti-
piillikkéni ja asiantuntijana
erilaisissa liikenteen selvityksissi
ja suunnitelmissa. Hinen erityis-
vastuualueitaan ovat joukko-
liikkenne ja liikenneturvallisuus.

Sito-konsulttien
organisaatiouudistus

Sito-konsultit Oy:n
organisaatiota
uudistettiin 1.11.2003.
Yhtio jakautui

neljiin, tiiviissi
yhteistyissi toimivaan
rybmiidin: Liikenne- ja
viyldsuunnittelu,
Liikenne- ja
infraselvitykset,
Kaupunki- ja
ympdristosuunnittelu
sekd Ympiristoselvitykset.

» Yhtion johtamisesta vastaa stra-
tegiaryhmi, johon kuuluvat toi-
mitusjohtaja Kimmeo Anttalainen
seki johtajat Ray Ottman ja Tapio
Puurunen.

Liikenne- ja vdyldsuunnitc-
telun ryhmipiillikkénid toimii

ins. Rauno Tuominen ja apulais-
ryhmipiillikkénd dipl.ins. Seppo
Veijovuori. Ryhmin toimialaan
kuuluvat mm. esisuunnitelmat (ke-
hittimissuunnitelmatja-selvitykset,
tarveselvitykset, toimenpidesuunni-
telmat), yleissuunnitelmat, ratojen
suunnittelu ja junaliikenteen selvi-
tykset, projektin johto jakonsultoin-
ti seki suunnitteluttaminen.
Liikenne- ja infraselvitykset
-ryhmin piillikks on dipl.ins.
Markus Viyrynen ja apulais-
ryhmipiillikké on dipl.ins.
Teuvo Leskinen. Ryhmin
toimialoihin kuuluvat mm. lii-
kennejirjestelmisuunnitelmart,
tieverkkosuunnitelmat, litkenteen
hallinta, liikenneturvallisuus, toi-
mintalinjat, joukkoliikenne, kevyt
liikkenne, hoito jayllipito, infra t&ck
ja t&k -koordinointi seki tele.
Kaupunki- ja ympirists-
suunnittelun ryhmipiillikks on

arkkitehti Jari Mikynen ja apu-
laisryhmiipiillikkénd toimii taiteen
lisensiaatti Ulla-Kirsti Junttila.
Timin ryhmin toimialoihin
kuuluvat ympiristdsuunnittelu
(keskustat, viyliympiristét), ul-
kotilojen ja kalusteiden muotoilu,
meluselvitykset ja meluntorjun-
nan suunnittelu, maankiytén
suunnittelu, kaavoitus, puistot
ja viheralueet, esteettomyys seki
visualisointi.
Ympiristoselvitykset -ryhmin
piillikks on ins. (AMK) Tiina
Kiho ja apulaisryhmipaillikks
VTM sosiologi Maarit Wiik.
Ryhmin toimialoihin kuuluvat
mm. ympiristdselvitykset, t&k,
YVAvt, sosiaalisten vaikutusten ar-
viointi, elinympiristot, koulutus,
GIS, toimintajirjestelmit (laatu-
ympiristo-turvallisuus-toiminta),
seurantatutkimukset, ympiristd-
luvat seki t&k -koordinointi. M

Strategiaryhma

Kimmo Anttalainen — Tapio Puurunen — Ray Ottman

Liikenne -ja vayla-
suunnittelu

Liikenne -ja infra-
selvitykset

Kaupunki- ja
ympadristésuunn.

Ymparisto-
selvitykset

Rauno Tuominen
Seppo Veijovuori

Jan-Erik Berg
Heikki Haila
Maija Ketola
Ari Koota
Erika Maisti
Ray Ottman
Elina Sala

Markus Véyrynen
Teuvo Leskinen

Juho Hannukainen
Laura Hiltunen
Jussi Nykénen
Tapio Puurunen
Juho Siipo

Jari Mékynen
Ulla-Kirsi Junttila

Minna Hakola
Ivo-Ott Hirvesoo
Timo Karjalainen
Sami Luoma
Niina Meronen
Pasi Myyryldinen
Reetta Nissila
Timo Urala
Jouko Waris

Tiina Kéhé
Maarit Wiik

Kimmo Anttalainen
Hanna Huhta

Timo Huhtinen
Emmi Jouslehto
Taina Klinga

Keijo Koskinen

Jari Mannila

Liisa Sierla




